Kontroll av flaggstater

* «The EU approach is that international standards must be
rigorously upheld, but unfortunately quite a number of flag States
are systematically ignoring or seriously failing to implement and
enforce international safety standards.»

- Sitat, EU Kommisjonens hjemmeside (DG Move)
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Norsk tilsyn pa sokkelen?

e Flaggstaten fgrer tilsyn
 De fleste flerbruksfartgy pa sokkelen er utenlandsk
* Prosjektpersonell er unntatt tilsyn pa norske og utenlandske skip

«Nar flaggstaten har ansvaret for a kontrollere at skip 1 dets register
-~ oppfyller de internasjonale minstestandardene, sa mnebaerer.detl
— realiteten at sikkerheten pa-ma:ne?]_rwuksfar-iﬂy pa norsk sokkel ————
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Sikre lik konkurranse — heve sikkerhet

e Krav til skip uansett flagg vil gi lik konkurranse

* | dag er markedet uregulert, noe som gir store fordeler for rederier som
operer med bekvemmelighetsflagg, med utenlandske sjgfolk med:

- lavere sikkerhetssta nd,a rder
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Proteksjonisme Nei

"Proteksjonisme" er per definisjon a beskytte
innenlandsk produksjon mot konkurranse fra
andre land»

Sjpmannsorganisasjonene har veert tydelige pa at
rederier, skip og sj@folk uansett nasjonalitet er
velkommen til 3 operere i norske farvann, men det ma
skje pa norske lgnns- og arbeidsvilkar. Hvis ikke
undergraver vi forutsetningene for é kunne bo i Norge og

~arbeide L.gna.farvannf E
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Norske lgns- og arbeidstilhgve?

* Anerkjent professor meiner Noreg har
relativt sett stort handlingsrom!

Styresmaktene ma sjglve sgkje kunnskap og
fakta om eit so grunnlegjande spgrsmal for
norsk arbeidsliv.

Ca. 1,1 av 1,9 mrd. av nettolgna gar til
operaSanar pa norsk sokkel. Kan dette

SJOMANNSORGANISASJONENE I NORGE



Andre sokkelstater

 USA, Canada, Australia, Brasil og Indonesia stiller nasjonale krav

«En rekke sokkelstater har stilt krav om nasjonal lovgivning pa sin
sokkel. Hvis det virkelig skulle veere slik at norske myndigheter
mener at slike krav er folkerettsstridige, ville en naturlig oppfﬂlglng
- veere a ta dette opp ) visa diplomatiske kanaler. Det har til yar o
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Tidleg pa 70-tallet!

- fundamentet for var
QUEBUD S m* alles petroleumsnaering
A LEVE MED &

Med utgangspunkt i Regjeringens prinsipielle syn, at det utvikles en oljepolitikk med sikte
pa at naturressursene pa den norske kontinentalsokkel utnyttes slik at de kommer hele
samfunnet til gode, gir komiteen i tilslutning til dette uttrykk for:

At nasjonal styring og kontroll ma sikres for all virksomhet pa

den noreke kontinentalsokkel. At det med basis i petroleum utvikles ny naeringsvirksomhet.
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En sterk leverandgrindustri

Lenge for Statoil pa slutten av 1980-tallet sto frem som en stor industriell
operater innen de fleste omrader av oljevirksomheten pa egen hand,
spilte selskapet en avgjerende rolle 1 utviklingen av norsk offshorerettet
leveranderindustri.

Sammenlignet med oljeproduserende land i ser hadde Norge relativt gode
forutsetninger for a bygge opp en selvstendig leveranderindustri. Norge

hadde en omfattende skipsindustri, og norsk maritim kompetanse kom til Neeringslivet var delt pa hva slags strategi man skulle benytte for a utvikle
nytte nar flytende leteplattformer og andre installasjoner skulle settes opp den relevante teknologien. Selskap som Aker og Kvaerner presset pa for at
og driftes til havs. Norge skulle innfere beskyttelsestiltak. I en kongelig resolusjon av 8.

desember 1972 ble det i paragraf 54 slatt fast at norske selskaper skulle
foretrekkes ”... 1 tilfeller hvor norske varer og tjenester var
konkurransedyktige, bade i forhold til kvalitet, service, leveringstid og pris
..." Norske redere og Handelsdepartementet var motstander av
paragrafen. De mente Norge kunne straffes ved a bli stengt ute fra
internasjonale markeder.

Paragrafen fikk ikke betydning i ferste omgang. Men fra 1974 fikk okt
arbeidsleshet som felge av oljekrisen britene til 4 innfore

proteksjonistiske tiltak for & beskytte sin industri. Norge fulgte opp med
en tilsvarende politikk for 4 mer aktivt fremme utviklingen av lokale
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Mulige tiltak mot sosial dumping i skipsfarten

Deler av norsk skipsfart er ikke omfattet av allmenngjeringsordningen.
Bakgrunnen for dette er bl.a. at skipsfarten er sterkt regulert gjiennom

. . internasjonalt regelverk og avtaler som Norge er bundet av. Det er i denne

TI |ta kS p a k ke 3 —_— m a I 2 O 1 3 forbindelse nedvendig a foreta en grundig giennomgang av hvilket
handlingsrom MNorge har, og a se pa ordninger i andre land. | en slik
. . . vurdering vil en ogsa se pa aktivitetsnivaet langs kysten,

et S e rl @St Og go dt a r b e I d S | IV konkurransesituasjonen med mulige endringer i seilingsmanster og hvor
utsatt skipstrafikken er for sosial dumping. Regjeringen ensker a fa vurdert
tiltak mot sosial dumping, herunder allmenngjering, for den delen av norsk
skipsfart som ikke er omfattet av allmenngjeringsloven.
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Vurdering av NIS fartsomridebegrensning og
innretning av nettolennsordningen

Vurdering av tiltak som kan styrke NIS-
registeret og fremme sysselsetting av norske
sjefolk

Innstilling 1. september 2014 til Nerings- og fiskeridepartementet
fra

Utvalget oppnevnt 3. mars 2014 for vurdering av
fartsomridebegrensningene i Norsk Internasjonalt Skipsregister
(NIS) og innretningen av nettolennsordningen

(N1S-utvalget) Innstilling 12. januar 2015 til Neerings- og fiskeridepartementet

fra

Utvalget for vurdering av fartsomridebegrensninene i Norsk
Internasjonalt Skipsregister (NIS) og innretningen av
nettolennsordningen, oppnevnt 30. oktober 2014 for i foreta en
tilleggsutredning til innstillingen av 1. september 2014
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